EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru completarea art. 4
din Ordonanta Guvernului nr.45/1997 privind infiintarea Societatii Comerciale
,LCompania nationald de transporturi aeriene romane-TAROM” - S.A.

Sectiunea a2 - a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale

Compania nationald de transporturi aeriene romane - TAROM a fost infiintata la
18 septembrie 1954, a devenit societate comerciala pe actiuni infiintaté prin Hotédrarea
Guvernului nr.1321/1990 si a fost reorganizatd prin Ordonanta nr.45/1997 privind
infiintarea Societétii ,,Compania Nationala de transporturi aeriene romiane-TAROM” -
S.A.

TAROM isi desfagoard activitatea sub autoritatea Ministerului Transporturilor si
are ca obiect principal de activitate executarea de transporturi aeriene interne si
internationale, de célatori, bagaje, marfuri si posté, prin curse regulate si neregulate.

Obiectivul fundamental al unei companii aeriene comerciale de linie este de a
transporta pe calea aerului, In mod regulat, pasageri $i marfa in conditii de siguranta si
profitabilitate, cu respectarea conditiilor de certificare din certificatul de operator
aerian si ale reglementérilor in baza cérora a fost emis acest certificat.

Cadrul de reglementare actual in domeniul aviatiei civile comerciale la care este
obligat sd se conformeze un operator aerian european este extrem de complex, avand:

- componente de reglementare internationale, documente la care Roménia este
parte semnatara:

o Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago, la 7
decembrie 1944 si anexele la aceasta;

o Conventia privind unificarea unor reguli privitoare la transportul aerian
international, incheiatd la Montreal, la 28 mai 1999.

- componente de reglementare europeana:

o Regulamentul (CE) 1008/2008 privind regulile comune pentru operarea
serviciilor aeriene in Comunitate (Uniunea Europeana);

o Regulamentul (CE) 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
privind normele comune in domeniul aviatiei civile i instituirea unei Agentii Europene
de Sigurantd a Aviatiei;

o Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 aprilie 2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport
aerian si a operatorilor de aeronave;




o Regulamentul (CE) nr. 261/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 februarie 2004 de stabilire a unor norme comune in materie de
compensare §i de asistentd a pasagerilor in eventualitatea refuzului la imbarcare si
anuldrii sau intarzierii prelungite a zborurilor si de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 295/91;

o Regulamentul (UE) 965/2012 al Comisiei de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Reg. (CE)
216/2008;

o Regulamentul (UE) 1321/2014 al Comisiei privind mentinerea
navigabilitétii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea intreprinderilor si a personalului cu abilitéti in domeniu;

o Regulamentul (UE) nr . 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul
navigant din aviafia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului;

o Regulamentul (UE) 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
privind raportarea, analiza §i actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie
civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului §i de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a
Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale
Comisiei;

o Regulamentul (UE) 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului
privind investigarea $i prevenirea accidentelor gi incidentelor survenite in aviatia civila
si de abrogare a Directivei 94/56/CE;

o Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitifii aviatiei
civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002.

Cadrul de reglementare mai sus mentionat creazd un model de organizare si de
alocare a resurselor specific aviatiei comerciale, cu scopul explicit de mentinere si
garantare a unui nivel acceptabil al sigurantei operatiunilor, cu urmétoarele
caracteristici fundamentale:

- infiintarea unor structuri organizatorice si functii obligatorii, aferente sistemului
de management al sigurantei si securititii aeronautice’, de control al operatiunilor, de
instruire §i supraveghere permanentd a personalului’, de monitorizare permanenti a
conformarii cu cerintele aplicabile, de management al navigabilititii aeronavelor?, de
raportare, analiz3 si investigatie a oricdrui eveniment de aviatie civild*;

- utilizarea unor categorii profesionale:

o 1nalt specializate in urma parcurgerii unor programe de instruire initiala,
complexe §i costisitoare, specifice tipurilor si variantelor de aeronave din flota,
programe de instruire desfdsurate atat in-house cit si in institutii acreditate in acest

' Regulamentul (UE) 965/2012 ORO.GEN.200 Sistemul de management
2 Regulamentul (UE) 965/2012: Part FC, Part CC; Reg. 1321/2014: M.A.706 Cerinte de personal, 145.A.30
Cerinte de personal

3 Regulamentul (UE) 1321/2014 Part M
4 Regulamentul (UE) 376/2014




scop si urmate de programe obligatorii de instruire permanentd in vederea mentinerii
competentelor dobandite pentru piloti, membri ai echipajelor de cabind, personal
tehnic de certificare, ingineri de aviatie, personal de sol, dispeceri, inspectori de
sigurant;

o al céror timp de munci si odihna este limitat prin lege®;

o al caror mod de interactionare cu echipamentele pe care le opereaza, cu
mediul de lucru si/sau organizational in care isi desfdgoard activitatea, poate avea
impact asupra performantelor operationale si asupra sigurantei zborului®.

- echiparea aeronavelor’ cu instrumentele si echipamentele necesare astfel incat
sé raspunda cerintelor legale aplicabile tipurilor de aeronave din flota dar si cerintelor
de siguranta aplicabile zonelor de operare;

- intretinerea aeronavelor® in conformitate cu prevederile programelor de
intretinere si cu procedurile de intretinere aprobate, remedierea defectelor in
conformitate cu procedurile de iIntretinere aprobate, aplicarea imediatd a directivelor
de navigabilitate aplicabile tipurilor de aeronave din flot4;

- utilizarea de servicii gi produse exclusiv de la furnizori acreditati, certificati,
aprobati, al céror sistem de management trebuie monitorizat gi/sau integrat in sistemul
de management al operatorului®;

- dezvoltarea unui sistem de implementare a unor masuri corective imediate!® cu
privire la chestiuni care au impact major asupra sigurantei operatiunilor.

Modelul de organizare si de alocare a resurselor ale cidrui componente
fundamentale au fost descrise mai sus trebuie integrat intr-un sistem de management
si de executie a bugetului de venituri §i cheltuieli suficient de flexibil care sé raspunda
cerintelor din industria aviatiei comerciale $i anume:

- implementarea unui program de zbor adecvat care sa raspunda nevoilor de trafic
de pasageri §i de marfd fluctuante de-a lungul unui an calendaristic care genereaza
necesitatea utilizarii resurselor proportional cu programul de zbor sezonier
(vard/iarnd);

- abilitatea §i capacitatea de reactie imediatd la tendintele manifestate in piatd
pentru a face fatd concurentei, in vederea mentinerii si dezvoltdrii cotei de piata;

- protejarea echipamentelor, pasagerilor, echipajelor, datelor, informatiilor,
retelelor de distribufie impotriva atacurilor, interventiilor ilicite, sau impotriva
concurentei neloiale;

- cererea in continud crestere pentru personal operational manifestata atét la nivel
national ct si la nivel european, fapt care genereazi pentru unele categorii de personal
un proces de migratie pe piata muncii in cdutarea celor mai bune oferte salariale sau
un proces de demotivare i presiune interné pentru obtinerea unor conditii de salarizare
comparabile cu cele din piat3;

5 Regulamentul (UE) 965/2012 Part FTL
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- posibilitatea de a realiza achizitiile de aeronave i componente de aeronave in
mod eficient, economic si eficace prin raportare la specificul pietei de profil si cu luarea
in considerare a situatiilor exceptionale care pot interveni in situatia transportului de
caldtori; la ora actuald companiile aeriene au la dispozitie un numér restrans de optiuni
in ceea ce priveste alegerea producatorilor de aeronave cu care sa conlucreze
comparativ cu alte industrii, cererea fiind adeseori mai mare decat ofertele de vinzare
disponibile, caz in care se aplicd regula ,,primul venit, primul servit”; datorita cererii
mari, producatorii nu manifesté disponibilitate In a participa la proceduri complexe de
ofertare sau a mentine oferte deschise perioade lungi de timp care sd permitd
parcurgerea de cétre intreprinderea publicd cumpérdtoare a unor proceduri bugetare
complexe, de ajustare administrativd a modului de reflectare a resurselor financiare in
contabilitate.

L. Aplicarea prevederilor legale actuale privind fundamentarea si aprobarea
bugetelor de venituri si cheltuieli ale operatorilor economici la care statul este actionar
unic sau majoritar, impune o serie de conditii restrictive in ceea ce priveste indicatorii
fortei de munca, respectiv ,,cregterea castigului mediu brut lunar pe salariat se stabileste
anual, prin legea bugetului de stat, in functie de indicele de crestere a productivitétii
muncii calculate in unitéti valorice sau fizice” (art.9 alin.(3) din Ordonanta Guvernului
nr. 26/2013, indicatorii veniturilor, respectiv ,,In situatia in care gradul de realizare a
veniturilor totale aprobate in bugetele de venituri si cheltuieli, in fiecare dintre ultimii
2 ani, a fost mai mic de 90%, fundamentarea veniturilor totale pentru anul curent este
cel mult la nivelul realizdrilor din anul precedent”(art.9 alin.(2) din Ordonanta
Guvernului nr. 26/2013) si indicatorii cheltuielilor, respectiv ,,pand la aprobarea
bugetelor de venituri si cheltuieli pentru anul curent, operatorii economici pot efectua
cheltuieli lunar, in limita a 1/12 din cheltuielile aprobate prin bugetele de venituri §i
cheltuieli ale anului precedent sau 1/12 din cheltuielile propuse in proiectul de buget
aprobat de Adunarea generald a actionarilor, respectiv Consiliul de administratie al
operatorului economic, dupé caz, in situatia In care acestea sunt mai mici decét cele
din anul precedent” (art. 8 alin.(1) din Ordonanta Guvernului nr. 26/2013).

Aceste condifii impuse prin Ordonanta Guvernului nr. 26/2013 impun rigori
suplimentare fata de cadrul general asigurat prin Legea nr. 500/2002 privind finantele
publice entitatilor publice care se finanteaza din venituri proprii (gestionate in sistem
extrabugetar). Din coroborarea dispozitiilor art. 10 gi art. 67 din Legea nr. 500/2002
rezulta ca gestionarea veniturilor proprii In sistem extrabugetar presupune inregistrarea
acestora In anumite conturi distincte §i utilizarea fard respectarea integrald a
principiilor bugetare stricte. Atata timp cat Legea nr. 500/2002 permite ca institutiile
publice care gestioneaza fonduri publice in sistem extrabugetar sa deroge de la anumite
principii generale de gestionare a veniturilor publice, cu atit mai mult unei
intreprinderi publice, finantatd integral din venituri proprii, trebuie sd i se permita sa
deroge de la regulile suplimentare cum sunt cele instituite prin Ordonanta Guvernului
nr. 26/2013, atat timp cét se agteaptd de la aceasta nu numai servicii de calitate, dar si
realizarea de profit.

Conditiile restrictive instituite prin Ordonanta Guvernului nr. 26/2013 si §_ gphcate
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in inferioritate concurentiald creand un cadru de functionare necompetitiv in raport cu
operatorii privati din domeniu intr-un mediu concurential acerb si complet liberalizat
in ceea ce priveste accesul pe piata serviciilor de transport aerian si politicile tarifare!?,
limiteazad dezvoltarea, creeaza deficit de personal specializat in cadrul companiei si
produce sincope in gestionarea eficientd a bugetului de venituri si cheltuieli deoarece:

- impiedicad angajarea sau mentinerea personalului inalt specializat prin pachete
salariale atractive in raport cu oferta din piata muncii §i gestionarea flexibila a
bugetului de salarii, In functie de necesitdtile de operare, dar si de fluctuatiile
manifestate pe piata muncii din domeniul aviatiei comerciale;

- impiedicd inifierea In timp util a investitiilor programate pe anul in curs ca
urmare a faptului cd acestea se pot initia doar cnd bugetul de venituri si cheltuieli este
aprobat prin hotdrire a Guvernului (de reguld se pierd céiteva luni din fiecare an),
ldsénd astfel insuficient timp pentru desfasurarea procedurilor de achizitie ceea ce are
impact asupra lucrérilor de amenajare gi echipare a spatiilor de lucru in conformitate
cu cerintele legale aplicabile organizatiilor de intretinere tehnicé a aeronavelor i cu
documentatia tehnica a aeronavelor, asupra altor proiecte privind operarea in siguranta
si in conformitate cu cerintele aplicabile,precum si asupra lucrdrilor de remediere a
defectelor apérute in timpul operérii (componentelor, motoarelor, echipamentelor);

-impiedicd implementarea programelor de 1intretinere a aeronavelor in
conformitate cu cerintele producitorilor;

- ingreuneazd procesul de achizitie a pieselor si/sau componentelor pentru
inlocuirea celor defecte care afecteazd disponibilitatea aeronavelor pentru operarea
zilnica;

-creeazd disfunctionalitdti in implementarea programelor de instruire a
personalului navigant, tehnic §i operational in conformitate cu cerintele legale
aplicabile fiecdrei categorii de personal;

-impiedicd conducerea executivdi sd implementeze cu celeritate anumite
reglementari internationale in domeniul specific al aviatiei civile, din cauza birocratiei
si limitérilor bugetare care se impun in cazul entititilor publice finantate preponderent
sau integral din venituri bugetare, insd nu sunt specifice intreprinderilor de la care se
agteapta eficientd si competitivitate.

Dispozitiile art. 2 lit. ¢) din Ordonanta Guvernului nr. 26/2013, astfel cum au fost
modificate prin Ordonanta de Urgentd Guvernului nr. 88/2014, prevad posibilitatea ca
prin lege speciala sa fie exceptati acei operatori economici care indeplinesc conditiile
art. 1 din Ordonanta Guvernului nr. 26/2013.

TAROM trebuie sa fie inclusa pe lista operatorilor economici exceptati prin lege
speciald intrucat este o intreprindere publica finantatd integral din venituri proprii, care
actioneaza intr-o piatd concurentiald, in permanenta schimbare, a cérei conducere gi-a
propus obtinerea de profit din activitatea desfdsuratd si diminuarea pierderilor
inregistrate. Restrictiile impuse prin Ordonanta Guvernului nr. 26/2013 care pot fi
explicabile in cazul unor intreprinderi publice care actioneazd Intr-o piata
neconcurentiald, in mod evident, in cazul TAROM impiedicd derularea eficienta a
activitatilor economice.

11 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008




Operatorii aerieni privati concurenti, romani sau strdini, nu trebuie sa faca fata
unor conditii restrictive In gestionarea resurselor umane, materiale st tehnice, astfel ca
se impune ca de urgenta s se modifice prevederile legale prin care operatorul aerian
national este pus in dezavantaj concurential prin imposibilitatea asigurarii unui regim
de normalitate a solufiondrii operative a cerintelor pietii, ceea ce 1i afecteaza
performantele si are drept rezultat servicii necompetitive i neatractive.

2. Schimbdri preconizate

Se propune completarea art.4 din Ordonanta Guvernului nr.45/1997 privind
infiintarea Societdtii Comerciale Compania nationald de transporturi aeriene romane -
TAROM. prin introducerea unor noi alineate care sa prevada obiectivul companiei -
desfasurarea activitdtilor de transport in conditii de siguranta, securitate si eficienta,
respectiv, modul de constructie si aprobare a bugetului pe perioada cit statul este
actionar majoritar si anume prin ordin al Ministrului Transporturilor, la propunerea
adundrii generale a actionarilor, societatea fiind exceptata de la aplicarea prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 26 din 21 august 2013 privind intdrirea disciplinei
financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unitatile administrativ-
teritoriale sunt actionari unici ori majoritari sau detin direct ori indirect o participatie
majoritard.

Astfel, in contextul reglementérilor actuale din domeniul aviatiei civile se pot
elimina barierele concurentiale pentru operatorul aerian national si se poate asigura o
mai mare flexibilitate In gestionarea resurselor. Neluarea In regim de urgentd a acestor
masuri legislative va conduce la agravarea situatiei financiare a companiei TAROM,
prin imposibilitatea acesteia de a implementa politici bugetare care sd-1 permitd
restructurarea §i eficientizarea activitatilor in domeniile cheie (tehnic, operational,
distributie si marketing), in scopul obtinerii profitului, in paralel cu mentinerea si
atragerea, in functie de necesar, a unui personal inalt calificat si competitiv, ceea ce
poate afecta in mod negativ siguranta operatiunilor de transport aerian desfasurate.

3. Alte informatii — Prin adresa nr.17815/11.01.2018, Consiliul Concurentei
mentioneazi cé proiectul de Ordonanta de urgenta propus nu intrd sub incidenta Legii
Concurentei nr.21/1996 si nici a reglementérilor in domeniul ajutorului de stat.

Prin adresa nr. 25A/26.02.2018, Ministerul pentru Relatia cu Parlamentul a emis avizul
de oportunitate asupra proiectului de ordonanta de urgentd propus.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impact macro-economic
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

1l. Impactul asupra mediului concurential si domeniului ajutoarelor de stat:
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Impact asupra mediului de afaceri
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

2L.Impactul asupra sarcinilor administrative
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect




2%2.Impactul asupra intreprinderilor mici si mijlocii
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

3. Impact social
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

4. Impact asupra mediului
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

5. Alte informatii — Nu este cazul

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atiit pe termen scurt, pentru anul curent, ciit §i pe termen lung (pe 5 ani)

Proiectul de act normativ nu are impact asupra bugetului general consolidat.

- in mii lei (RON) -
Indicatori Anul Urmdtorii patru | Media
curent ani pe cinci
ani
1 2 314|516 7
1. Modificdri ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
impozit pe profit 0 o 0 |0 |0 |0
impozit pe venit 0 0 [0 |0 |0 |O
b) bugete locale
impozit pe profit 0 0 (0 (O |O |O
¢) bugetul asigurérilor sociale de stat: 0 0 {0 {0 |0 |0
contributii de asigurari

2. Modificéri ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care: Nu este cazul
a) buget de stat, din acesta:

cheltuieli de personal

bunuri si servicii

b) bugete locale:

cheltuieli de personal

bunuri si servicii

c) bugetul asigurérilor sociale de stat:

cheltuieli de personal

bunuri §i servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care: |0 0 |0]O0(0 |O

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii Nu este
cheltuielilor bugetare cazul

5. Propuneri pentru a compensa reducerea Nu este
veniturilor bugetare e




6. Calcule detaliate privind fundamentarea Nu este
modificarilor veniturilor si/sau cazul
cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii Nu sunt

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ (acte normative in vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare
a intrarii in vigoare a proiectului de act normativ):

a) acte normative care se modificd sau se abrogd ca urmare a intrdrii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in vederea implementdrii noilor dispozitii.
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

1. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia in domeniul
achizitiilor publice
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitari in cazul
proiectelor ce transpun prevederi comunitare:
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

3. Masuri normative necesare aplicirii directe a actelor normative comunitare
Proijectul de act normativ nu se referd la acest subiect

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg
angajamente, ficindu-se referire la un anume acord, o anume rezolutie sau
recomandare internationali ori la alt document al unei organizatii internationale:
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

6. Alte informatii - Nu sunt.

Sectiunea a 6-a
Consultdrile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatiile neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme implicate
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea precum si
a modului in care activitatea acestor organizatii este legata de obiectul proiectului
de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

3. Consultirile organizate cu autoritatile administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale acestor autoxm in

conditiile Hotéririi Guvernului nr.521/2005 privind procedura de z’,/ nsltltareffa?




structurilor asociative ale autoritatilor administratiei publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normative
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Consultirile desfasurate in cadrul consiliilor interministeriale in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

5. Informatii privind avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ — Proiectul prezentului act normativ a fost avizat de Consiliul
Legislativ prin avizul nr.414/2018.

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei — Consiliul Concurenfei a transmis adresa nr.
nr.17815/11.01.2018

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect.

6. Alte informatii - Nu sunt.

Sectiunea a 7-a
Activititi de informare publicd privind elaborarea si implementarea proiectului de
act normativ

1. Informarea societiitii civile cu privire la necesitatea elaboririi proiectului de
act normativ

Mentiondm ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute de art. 7 alin. 1 din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea
si prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum i a altor documente, in vederea adoptérii/aprobarii, aprobat prin
Hotédrarea de Guvern nr. 561/2009.

2. Informarea societitii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in
urma implementirii proiectului de act normativ, precum si efectele asupra
sanatatii si securititii cetitenilor sau diversititii biologice

Proiectul de act normativ nu se referéd la acest subiect.

3. Alte informatii - Nu sunt

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Misurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de catre
autorititile administratiei publice centrale si/sau locale - infiintarea unor noi
organisme sau extinderea competentelor institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Alte informatii - Nu sunt.




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru completarea art. 4 din Ordonanta
Guvernului nr.45/1997 privind infiintarea Societétii Comerciale ,,Compania nationala

de transporturi aeriene romdne — TAROM?” - S.A., pe care il supunem Parlamentului
spre adoptare.

PRIM - MINISTRU

VIORICA DANCILA
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